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Abstract of DE1 9623244 

The system comprises a concrete pathway (1) 
with tracks for wheeled vehicles stations, a 
calling system (3) for cabins kept ready with 
devices for personal transport which function 
through an individual drive with wheels (9) 
guided in the rails. An automatic unit controls 
the drive and further cabin functions 
depending on signals from an integrated safety 
device and from the calling system. The 
concrete pathway is a plate that is flat on the 
top with projections at the sides for horizontal 
and vertical guide rails for the wheels. It is 
made from prefabricated components and is 
laid directly on sand base. 
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@ Personennahverlcehr mit spurgefuhrten Radf ahrzeugen 

@ Es wird eine speziella Betonfahrbahn fur ein Personannah- 
verkehrssystam vorgeschlagen. 

Dieses System umfaSt eina Betonfahrbahn mrt Spurfuhrung 
fur Radfahneuge, Bedarfshaltastellan, eine Abrufanlage fur 
bereitgahaltene Kabinen mit Elnrichtungen fur dan Perso- 
nentransport, die Qber einen eigenen Fahrantrieb mit in der 
Spurfuhrung gefuhrtem Radfahrweric sowie eine Automatik 
fur die Regelung des Fahrantriebes und weitare Kabinen- 
funktionen in Abhangigkeit von Signalen von einer IntegHer- 
ten Sicherheitseinnchtung und der Abrufanlage. 
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Beschreibung gesehen werden. Diese Ein- und Ausstiegsplattformen 

an den BedarfshaltesteQen sind mit alien sonstigen not- 

Die Eriindung betrifft ein System zur Personenbefor- wendigen Zusatzeinrichtungen ausgestattet, wie z. B. ei- 

derung mittels spurgefuhrten Radf ahrzeugea ner Ruf anlage fur die Radfahrzeuge oder Kabinen, einer 

Durch den hohen Anteil des sich auf innerortlichen 5 Zugangssperre zu dem Fahrzeug, welche als separates 

Strafien bewegenden Kurzstrecken- oder Pendelver- Bauteil an der Bedarf shaltestelle plaziert sein kann und 

kehrs mit Pkw und der daraus folgenden hohen Ver- der Zugang zum Fahrzeug erst nach Passieren dieser 

kehrsdichte und Umweltbelastung ist die Nutzung 5f- Sperre moglich ist Altemativ kann auch das Fahrzeug 

f entlicher Verkehrsmittel im Personennahverkehr eine selbst an der TQr mit einer Zugangssperre versehen sein, 

Notwendigkeit Das Problem der Akzeptanz der offent- 10 die sich mittels Codiermitteta z.B. einer Krecfitkarte 

lichen Verkehrsmittel liegt in ihrer schlechten VerfQg- oder Codierkarten ahnlichen Zahlkarte mit Magnet- 

barkeit zu Zeitpunkten und an Orten, die fur den Benut- streifen oder Computerchip bedienen laBt Es ist genau- 

zer interessant sind. Andererseits sind die Kosten fur so gut denkbar, daB an den Bedarfshaltestellen Zahl- 

dendffentlichen Personennahverkehr, insbesondere die scheinautomaten aufgestellt werden, bei denen der 

Fahrzeugkosten und die Personalkosten extrem hoch, 15 Fahrpreis zu entrichten ist Mit Hilfe emer ausgegebe- 

so daB auch der offentliche Personennahverkehr nicht nen codierten Karte kann dann der Zugang zum Fahr- 

beliebig verdichtet werden kann. Dies trifft sowohl fur zeug, d. h. die Oberwindung einer entsprechenden elek- 

Busse zu, die haufig im Pkw-Stau stecken bleiben, als tronischen Sperre vorgesehen sem. Eine Sicherheitsein- 

auch fur spurgefQhrte Fahrzeuge, wie Eisenbahnen und richtung in Kombination mit einer Automatik flber- 

Magnetschwebebahnen, In speziellen Anwendungsfal- 20 wacht, daB keine Person in einer Kabinentur einge- 

len wurde bereits der Ausweg gesucht durch Spezial- klemmt werden kann oder an einer Bedarfshaltestelle 

verkehrsmittel, wie die WuppertalerSchwebebahn Oder uberfahren wird, wenn sic zufallig auf die Betonfahr- 

die H-Bahnen, bei denen Kabinen mittel Radfahrwerk bahngerat 

und ReibschluiB angetrieben werden entlang eines auf- Die Kabinen sind fOr eine beliebige Personenzahl 

gestandertenStahlprofiles.Der AntriebistinderRegel 25 ausgelegt, wobei vorzugsweise eine Innenausstattung 

als Elektroantrieb ausgebildet vorhanden ist, die es 5 bis 7 Personen gestattet, Platz zu 

SpurgefQhrte Fahrzeuge haben den Vorteil, daB sie nehmen oder bei Kurzstrecken Stehplatze zu bieten, die 

f uhrerlos den Personennahverkehr abwickeln konnen, mit entsprechenden Haltevorrichtungen fur die Fahrga- 

wie dies bereits bei U-Bahnen und H-Bahnen geschieht ste versehen sind 

Spurgefuhrte Fahrzeuge sind auch von Achterbahnen 30 Wahrend die Kabine von der Bedarfshaltestelle aus 

her bekannt, bei denen daB Fahrwerk einen formschlus- oder mit Hilfe spezieller persdnlicher Funkgerate oder 

sigen Umgriff um eine aus Stahlprofilen bestehende handelsublicher Funktelefone angefordert wird, wird 

Fahrbahn aufweist, um die Fahrzeuge in der Spur zu das Ziel des Fahrgastes entweder durch Ldsen einer 

halten und Kippmomenten oder Schleuderkraften ent- entsprechenden Codierkarte und anschlieBendes Betati- 

gegenzuwirkea 35 gen der Zugangssperre zur Kabine realisiert oder der 

Allen diesen Vorbildem aus dem Stand der Technik Fahrgast kann innerhalb der Kabine an emem Zielwahl- 

haftet der Nachteil an, daB die Fahrzeuge entweder tableau sein Ziel eintippen. Er kann dann auch einen 

nicht kurzfristig bei Bedarf verfugbar sind, die Fahrbahn Geldbetrag entrichten oder idealerweise nut Hilfe emer 

teuer ist und/oder hohe Personalkosten benotigen. Kreditkarte die Freigabe des Fahrzeuges erwirken, wel- 

Von daher liegt der Erfindung die Idee zugrunde, ein 40 ches sich daraufhm selbsttatig in Bewegung setzt zu den 

System zur Personenbefdrderung vorzuschlagen, wel- gewahlten Zielpunkten. 

ches die Nachteile des Standes der Technik iiberwindet Die Beschleunigung und das Abbremsen des Fahr- 

Die Losung des Problems wird durch die Merkmale zeuges erfolgt ohne Eingriff von auBen, da m emem 

des Anspruches 1 definiert Weiterbildungen der erfin- ubergeordneten elektronischen System sowohl die Be- 

dungsgemaBen Losung sind in den Unteranspruchen de- 45 darfshaltestellen, als auch die Zielpunkte abgespeichert 

finiert sind und mit Hilfe eines vorgegebenen Programmes die 

Die Erfindung zieh auf ein System zur Personenbe- optimale Beschleunigung und Abbremsung des Fahr- 

forderung, welches parallel zu den herkdmmlichen spur- zeuges in Abhangigkeit von der Entfemung und den 

gefuhrten oder nicht spurgefuhrten Fahrzeugen auf ei- Streckengegebenheiten ablaufen konnen. Die Automa- 

ner schnell errichtbaren Betonfahrbahn in Sandbettung 50 tik wird neben einer Kopplung mit der Abrufanlage und 

fuhrerlose Kabinen von einemFahrzeugpool aus zu Be- den Zielpunkten bzw. Bedarfshaltestellen zusatzlich 

darfshaltestellen schleust,sobald ein potentieller Benut- noch mit diversen Signalempfingem ausgestattet, die 

zer eine Abrufanlage z. B. ein Funksprechgerat oder auf Signale von Sicherheitseinrichtungen reagiercn 

erne an den Bedarfshaltestellen positionierte Rufsaule konnen. 

bedient 55 Derartige Sicherheitsemrichtungen betreffen bei- 

IdealerweiseisteinsolchesvonderStraBesepariertes spielsweise Hindemisse auf der Betonfahrbahn, den 

mdividuelles Transportnetz als Fahmetz mit einer Ein- Ausfall des Fahrantriebes, den Ausfall der Elektronik, 

bahnstraBenregelung z. B. als Kreisverkehr oder paral- ein bestimmtes TQroffnungs- und SchlieBprogranrnfi, ei- 

lelen Emrichtungs-Fahrbahnen ausgestattet, wodurch ne Kontrolle der Seiten- und Langsstabilitat des Fahr- 

standiger Gegenverkehr oder Transport vom Aus- eo zeuges und ahnliche Parameter, die mit Hilfe von Senso- 

gangspunkt zum Zielpunkt und zuruck gewahrleistet ren erfaBbar sind Diese Sensoren losen bei Abwei- 

werden kana BewuBt wird auf Warteschleifen an Halte- chung vom Sollzustand ein Signal aus, welches an die 

stellenverzichtet, so daB die auf der Betonfahrbahn ver- Signalempf anger der Automatik weitergegeben wird, 

kehrenden Radfahrzeuge nur hintereinander die jewei- worauf diese das Fahrprogranun entsprechend korri- 

ligen Haltestellen passieren kdnnen und bei Bedarf Per- 65 giert oder die Kabinenfunktionen wiederum in Abhan- 

sonen an den Bedarfshaltestellen aufnehmen. Dazu kon- gigkeit von Sollprogrammen andert oder das Fahrzeug 

nen an den Haltestationen Ein- und Ausstiegsplattfor- still legt 

men in z. B. doppelter Kabinen- oder Wageniange vor- Selbstverstandlich gehort zu der Ausstattung der Ka- 
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binenfahrzeuge eine Stellflache fur RoUstuhle, eine Be- oben off en ist, wobei durch diesen offenen Schlitz dann 

leuchtung und gegebenenfalls eine Beheizung, sowie ein die Haltenmg far die SpurfGhrungsrader gleiten Icann, 

Display oder eine Ansage der anzusteuemden Ziel- moglichst ohne Kontakt zu den seitlidien Begrenzun- 

punkte und ahnliche Informationen fur den Fahrgast gen dieses Schlitzes. 

Die Innenausstattung der Kabinen ist abgestellt auf $ Eine solche Fahrbahn kann mit Hilfe eines Betondek- 

mdgliche Unfallquellen, beispielsweise indem ein kenfertigers direkt auf ein vorbereitetes Sandbett pla- 

nitschfester Boden ausgelegt wird, die Innenverkiei- ziert werden, wobei die FahrstraBenbreite nur etwa 

dung der Fahrgastzelle entsprechend gepolstert ist und 1,8 m und die Dicke etwa 0,5 ra betragt Anstelle einer 

zudem eine Notbeleuditung und Notbremse fflr den Ortbetonverlegung der Fahrbahn konnen vorzugsweise 

Havariefail vorgesehen wird. Das Fahrzeug wird anson- lo Betonfertigteile entsprechend den moglichen Trans- 

sten niit den ublichen Sicherheitseinrichtungen fur die portgewichten, z. B. von 15 m Lange mit einem Gesamt- 

Umgebung, wie Scheinwerfem und ahnliches ausgestat- gewicht von etwa 20 Mp hergesteilt werden, die dann 

tet vor Ort durch zu koppetade Bewehrungsdrahte, Dubel- 

Das Fahrwerk der Kabine besteht aus vorzugsweise sj^teme und/oder andere Verzahnungselemente mitein- 

einer angetriebenen Achse mit zwei luftbereiften Reib- 15 ander zu einer Betonfahrbahn in einer gewunschten 

radem oder auch Vongunimiradem, die auf der ebenen Lange gekoppelt werdea Auf Grund der geringen Bela- 

Deckflache der Betonfahrbahn abroUen und durch stung der Betonfahrbahn ist eine minimale Bewehrung 

ReibschiuB den Antrieb der Kabine bewirken. nur in der Druckzone erforderlich, soUte jedoch fiir die 

Wie bei Pkw Qblich, kann das weitere Rad paar der der Spurfuhrung naheiiegenden Teile, insbesondere die 

zweiten, gegebenenfalls auch der dritten und vierten 20 Vorspriinge vorgesehen sein, um den Abnutzungsgrad 

Radachse antriebslos mitrollen; die weiteren Radachsen in Grenzen zu haiten und fur eine zuveriassige Dauer- 

dienen lediglicb der AbstQtzung des Chassis des Fahr- standsfestigkeit der Spurfuhrung zu sorgen. 

zeuges. In der Mitte der Betonfahrbahn kann eine — fiir sich 

Mit den Antriebsradem oder dem Fahrwerk gekop- bekannte — Stromschienenanordnung plaziert werden, 
pelt ist ein Raderpaar, vorzugsweise je ein Rad links und 25 die nach auBen nur durch einen Schlitz in den ein Strom- 
rechts der Betonfahrbahn, welches auf einer zu der An- abnehmer gefuhrt wird, gedffnet ist, einmal um Bescha- 
triebsebene unter einem Winkel angeordneten Seiten- (figungen zu vermeiden und zum anderen, um Sicher- 
flache, z. B. in vertikaler Richtung oder schrSg zur Ober- heitsaspekten zu genugen. Eine derartige Stromzufuh- 
flache der Betonfahrbahn, abrollt Diese Seitenflache rung, wie von S-Bahnen her bekannt, ist natiirlich nur 
liegt vorzugsweise unter Vorsprungen der Betonfahr- 30 dann erforderlich, wenn die Kabmen mit einem entspre- 
bahn, so dsi m Fahrwerksumgriff um die Betonspur chenden elektromotorischen oder elektrohydraulischen 
mo^ch ist, ahnlich wie bei Magnetschwebebahnen, Antrieb versehen ist Alternative Antriebsforraen, wie 
welche allerdings zusatzliche, um 180' gegeneinander z. B. em Gasmotor fOr Erdgas oder als H202-Gas (ver- 
versetzte, Notlaufflachen oder Schwebeflachen aufwei- flussigt) konnen verwendet werdea FQr derartige Gas- 
sen. ErfindungsgemaB wird eine um 90* zur Antriebs- 35 antriebe kann dann eine entsprechende Beladestation 
ebene verschwenkte Spurfuhrungsebene bevorzugt vorgesehen sein, z. B, im Bereich einer Warteschleife fur 
Um alle Seitenkrafte, Beschleunigungskrafte und Zen- eine Vielzahl derartiger abzunifender Kabinea Ob die 
trifugalkrafte kompensieren zu kdnnen, kann allerdmgs Betankung der Fahrzeuge durch Wechsel von Gasfla- 
diese Spurfuhrung auch unter emem* Winkel von vor- schen oder direktes Betanken mit Flussiggas erfolgt, ist 
zugsweise weniger als 90* an einer entsprechenden 40 fur die ErFmdung nebensachlich. 
Schragflache relativ zur Betonfahrbahn/Oberflache Die erfindungsgemaBe Personenbefordenmg kann 
realisiert seia jedoch auch mit Kleinkabinen fur vielleicht 2 Personen 

Die Stutzrtder und die Fahrantriebe laufen in Radka- abgewickelt werden. 

sten, welche sich unter den Sitzgelegenheiten der Kabi- Derartige Kleinkabinen konnen auch als Privatkabi- 

ne befindea 45 nen an speziellen Zufahrtsstellen in das System ein- und 

Bei einer AusfOhrungsform mit etwa 700 kg Zuia- ausgeschleust werdea ZudiesemZweck kann die einge- 

dung, das entspricht etwa 8 Personen oder 5 Personen schieuste Kabine einen Hybridantrieb haben, der auch 

mit Gepack, kann die Kabine mit einer Antriebsleistung ein Fahren auBerhalb des Systems erlaubt Vorzusehen 

von 45 kW bei einer Hochstgeschwindigkeit von etwa ist dann allerdings, daB die Spurfuhrungsrader in oder 

60km/h betrieben werden und erreicht damit die Ge- 50 ausderSpurfuhrpositioneinschwenkbarsind. 

schwindigkeit des StraBenverkehrs, wobei dieser durch Fflr derartige Kleinkabinen bietet es sich zuminde- 

Ampelanlagen oder sonstiger Hindemisse gebremst stens in sonnenreichen Gegenden an, Solarzellen fOr 

wird. den Antrieb des Fahrzeuges zu verwendea 

Da eine derartige Spurfuhrxmg in der Regel nur paral- Solarzellen werden fur alle Energiebedarfspunkte an 

lei zu vorhandenem StraBennetz oder neben anderen 55 den Bedarfshaltestellen oder fur Signalanlagen, als au- 

spurgefOhrten Fahrbahnen betrieben werden kann, tarkeQuellen vorzugsweise verwendet 

kann nur an Kreuzungspunkten eine Kollision mit dem Das gesamte Personenbeforderungssystem, z. B. ein 

sonstigen Personennahverkehr entstehea An diesen Kreisverkehr zwischen einem Quellort (Wohnort) und 

Kreuzungsstellen wird die Betonfahrbahn, die im we- einem Zielort (z. B. Einkaufszentrum oder eine Ferti- 

sentlichen aus der bereits beschriebenen Betonplatte eo gungsstatte) kann durch eine voll-eiektronisch ausge- 

mit darunter liegenden Fuhrungsflachen, also einem et- stattete Kontrollzentrale flberwacht werdea Diese 

wa T-formigen Querschnitt geringer Hohe, speziell aus- Zentrale kann mit einer Oberwachungsperson besetzt 

gebildet seia Diese Spurfuhrung muB im Falle der sein, die sowohl alle Fahrzeugfunktionen routinemiBig 

Kreuzungen rait StraBen oder anderen Spurfahrzeugen abfragt und uberpruft als auch fur die Wartung des 

gleicher Bauart unterhalb des FahrstraBenniveaus, das 55 Systems sorgt und in Notfallen dber entsprechende Si- 

ist die Flache auf der die Antriebsrader abroUea gekap- gnaieinrichtungen erreichbar ist 

selt sein, um die Flachen fur die Spurfuhrungsrader stets Die Erfindung soil anhand einer Zeichnung in Teiien 

frei zu haitea Dies kann eine Kastenrinne sein, die nach nafaer erl^utert werdea Es zeigen: 
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Fig. 1 einen Querschnitt durch eine eifindungsgema- 
Be Betonfahrbahn; 

Fig. 2 eine Kreuzungspunkt der erfindungsgemaBen 
Fahrbahn mit einer StraBe; 

Fig. 3 eine perspektivisch/schematische AuBenan- 5 
sicht einer im System verwendbaren Personenkabine, 

Fig. 1 zeigt einen Betonkorper 1 aus Spannbeton mit 
einer ebenen Deckfliche 5, der auf einer vorbereiteten 
Sandbettung 2 ruht Seitlich der DeckflSche 3 hat die 
Betonfahrbahn VorsprOnge 4 unterhalb der sich eine 10 
vertikale Spurfuhrung 5 bis zur Sandbettung erstreckt 
Die Breite der Sandbettwig ist mit W 2, die Gesamtbrei- 
te der Betonfahrbahn mit W 1 gekennzeichnet 

Auf der Deckflache 3 der Betonfahrbahn 1 kdnnen 
ein, zwei oder mehr angetriebene R^der 9 mit Radachse 15 
12 einer nichtdargesteilten Kabine abrollen. Der An- 
trieb der Kabine erfolgt mittels eines Elektromotors, 
von dem ein Stromabnehmer durch den Schlitz 8 einer 
in die Betonfahrbahn 1 eingelassenen Profflschiene 6 auf 
einen Stromleiter 7 greift Der Stromabnehmer selbst ist 20 
nicht dargestellt Etwa in halber Hohe der mit D be- 
zeichneten Dicke der Betonfahrbahn rollen seitlich auf 
den vertikalen Spurfuhrungen 5 Fuhrungsrader 10, in 
Achsen 11 gelagert, ab, wobei die Achsen 11 wiederum 
in nichtdargestellter Weise am Chassis der ebenfalls 25 
nicht dargestellten Kabine befestigt sind. Durch die 
schematische Anordnung der Rader 9 und 10 bzw. der 
Achsenlage 11 und 12 ist leicht zu erkennen, daB durch 
diesen Umgriff eine Kabine exakt auf der Betonfahr- 
bahn gefuhrtwerdenkann. 30 

Fig. 2 zeigt die Situation mit einer Betonfahrbahn 1 
an einer Kreuzungsstelle mit emer StraBe, hier darge- 
stellt als StraBenbelag 27. Zwischen der Betonfahrbahn 
1 und der StraBe wird ein Offnungsraum 28 geschaffen 
in dem die FQhrungsrader 10 unterhalb des Niveau 3 der 35 
Betonfahrbahn an der Spurfiihrung 5 abrollen konnen. 
Zwischen der Betonfahrbahn 1 und der StraBe 27 ist ein 
Schlitz 26 angeordnet, der schmal genug ist, um von 
Pkw Oder Fahrradem befahren werden zu konnen, an- 
derseits jedoch genflgend Platz bietet, fur ein Raum- 40 
schwert 14, am Radkasten 13. In der dargestellten Ver- 
sion ist die Achse 11 des Spurfuhrungsrades 10 und auch 
die Achse 12 des Antriebsrades 9 innerhaib eines kon- 
struktiv verst^kten Radkastens 13, welcher seinerseits 
an dem nichtdargesteilten Kabinenboden angeflanscht 45 
ist, angeordnet Das Raumschwert 14 kann mogliche 
Hindemisse aus dem Schlitz 26 schieben, so daB die 
Spurffihrungsrader einwandfrei an der vertikalen Spur- 
fuhrung 5 ablaufen kdnnen. Dieser Radkasten, dessen 
AuBenkontur die Breite B hat, bestimmt zugleich die 50 
maximale Breite des Fahrzeuges, bei dem oberhalb des 
Radkastens 13 die Personenkabine angeordnet ist 

Fig. 3 zeigt eine Personenkabine 15, welche ein Chas- 
sis 16, eine Tur 17, eine Rundumverglasung 18 und ein 
durchsichtiges oder aus einem Blech bestehendes Dach 55 
19 besitzt und zus§tzlich — wie vom Pkw her bekannt 
— mit Beleuchtungseinrichtungen 20 und 21 vom und 
hinten ausgestattet ist Oberhalb des nichtdargesteilten 
Bodens sind in der Kabine Sitze 22 fur die Fahrgaste 
angeordnet Unterhalb dieser Sitze ist das Fahrwerk, eo 
z. B. der Radkasten 13 und der Fahrantrieb unterge- 
bracht, von dem die angetriebenen Rader 9 und die nicht 
angetriebenen Rader 29 von zwei hintereinanderliegen- 
den Achsen gestricheit dargestellt sind 

Ein Benutzer der Kabine kann mit Hilf e einer Karte 65 
z. B. einer Kreditkarte oder Codierkarte, ein Lesegertt 
24 bedienen, worauf sich die TQr 17 dftiet und ein Be- 
dientableau 23 innerhaib der Kabine fOr die Zielwahl 
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aktiviert ist Nach Eingabe der Zielwahl quittiert das 
Beforderungssystem die Wahl durch Anzeige an einem 
Display 25. Dort kann zugleich beispielsweise signali- 
siert werden kann, ob der Kartenleser einen ausreichen- 
den Geldbetrag von einer Magnetkarte hat abbuchen 
konnen oder die Codierung auf der Magnetkarte zur 
Fahrtberechtigt 

Das Display kann weiterhin wahrend der Fahrt fOr 
Fahrgastinformationen wie Nachrichten, Verkehrsan- 
schlusse Oder Werbung benutzt werden. 

PatentansprOche 

1. System zur Personenbefdrderun& umfassend: 

— eine Betonfahrbahn mit Spurfiihrung fOr 
Radfahrzeuge, 

— Bedarfshaltestellen, 

— eine Abruf anlage fur 

— bereitgehaltene Kabinen mit Einrichtungen 
fur den Personentransport, die uber 

— einen eigenen Fahrantrieb mit in der Spur- 
fiihrung gefQhrtem Radf ahrwerk sowie 

— eine Automatik fur die Regelung des Fahr- 
antriebes und weitere Kabinenfunktionen in 
Abhangigkeit von Signalen von einer inte- 
grierten Sidierheitseinrichtung und der Abruf- 
anlage. 

Z System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Betonfahrbahn als oben ebene Platte 
mit seitlichen Vorsprungen fur eine horizontale und 
vertikale Spurfiihrung des Radfahrwerkes ausge- 
bildetist 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betonfahrbahn aus vorgefertig- 
ten, aneinander zu reihenden Fertigteilen zusam- 
mengesetztist 

4. System nach emem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Betonfahr- 
bahn m einem Sandbett als Ortbeton mittels Beton- 
deckenfertiger direkt mit der Spurfuhrung ausge- 
bildetwird. 

5. System nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in die Betonfahr- 
bahn mindestens eine Signalleitung und/oder eine 
Stromleitung fiir einen eiektrischen Fahrantrieb in- 
tegriert ist 

6. System nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB an einer Station 
an der Betonfahrbahn eine Beladeeinrichtung fiir 
Antriebsgas vorgesehen ist 

7. System nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Abrufanlage 
an den Bedarfshaltestellen befindliche stationsLre 
und/oder mobile, drahtgebundene oder funkbeta- 
tigte Mittel zur Anforderung von Kabinen umf aBt 

8. System nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Abrufanlage 
Ober eine von einem Benutzer betatigbare Ziel- 
wahleinrichtung an der Bedarfshaltestelle und/oder 
in der Kabine umfaBt 

9. System nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
cbe, dadurch gekennzeichnet, daB die Kabine einen 
elektromotorischen oder elektrohydraulischen 
Fahrantrieb hat 

10. System nach emem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kabinen 
einen gasbetriebenen Motor fiir den Fahrantrieb 
haben. 
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11. System nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Fahran- 
trieb zwei oder mehr mit auf der Betonfahrbahn im 
ReibschluS wirkende Antriebsrader aufweist 
12 System nach einem der vorhergehenden An- 5 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Radf ahr- 
werk zusatzlich zu den Antriebsradem auf beiden 
Seiten der Betonfahrbahn tnindestens je ein auf ei- 
ner etwa vertikalen Hache roUendes Fuhrungsrad 
umfaBt 10 

13. System nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Automa- 
tik eine elektronische Regelung des Fahrantriebes 
und nach vorgegebenem Programm Beschleuni- 
gung und Abbremsen der Kabine zwischen dem 15 
Bedarf shaltestellen umfaBt 

14. System nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Automa- 
tik eine Korrektur des vorgegebenen Programmes 
selbsttatig vornehmen kaim, wenn Signale einer Si- 20 
cherheitseinrichtung die Automatik beaufschlagen. 

15. System nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Sicher- 
heitseinrichtung Sensoren fur Hindemisse auf der 
Betonfahrbahn, UnregelmSBigkeiten an Funktions- 25 
teilen der Kabine, ein redundantes elektronisches 
System fur das Fahrzeug und/oder Mittel zur 
Uberwachung des Personenwechseis zu und aus 
der Kabine aufweist 

16. System nach einem der vorhergehenden An- 30 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Automa- 
tUc eine von Benutzern bedienbare Tursperre um- 
faBt, die mit Codiermittein betatigbar ist 

17. System nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche» dadurch gekennzeichnet, dafi die Kabine 35 
mit bis zu 7 Sitzplatzen und Stehplatzen ausgestat- 
tet ist 

18. System nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kabine 
aus einem Profilrahmen mit eingebautem Fahr- 40 
werk und Antrieb sowie Rimdumsichtfenster aus- 
gestattet ist 
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